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RESENA DE LA REUNION
ii.1. Lugar y duracidn de la Reunién

i.1.1 La Decimocuarta Reunién Plenaria del Grupo Regional de Seguridad Operacional de la
Aviacion - Panamérica (RASG-PA 14) se llevé a cabo en dos sesiones: la sesion asincrona/virtual, realizada
del 24 de septiembre al 31 de octubre de 2024, y una sesion presencial, que se llevé a cabo en Lima, Peru,
del 19 al 20 de noviembre de 2024. El 19 de noviembre, se celebré el Dia de la Seguridad Operacional del
RASG-PA. En la mafana del 20 de noviembre, tuvo lugar la reunién plenaria del RASG-PA/14 vy, por la
tarde, se celebrd la sesién conjunta de las reuniones plenarias del Grupo Regional de Seguridad
Operacional de la Aviacién (RASG-PA) y del Grupo Regional CAR/SAM de Planificacion y Ejecucion
(GREPECAS).

ii.2 Discusion de las notas de estudio y de las notas informativas

ii.2.1 Las notas de estudio fueron materia de discusidon durante la sesidon asincrona/virtual. El
presente informe recoge los intercambios registrados en relacién al contenido de las notas de estudio
publicadas en el sitio del RASG-PA y en el espacio de Microsoft Teams creado para tal efecto, asi como los
debates durante la sesion presencial de la Reunion.

ii.2.2 La Reunién expresé de manera unanime su apoyo y reconocimiento a la discusién de las
notas de estudio y notas informativas durante la etapa asincrona, y solicitd a la Secretaria mantener dicha
practica en las futuras reuniones.

ii.3 Dia de la Seguridad Operacional del RASG-PA

ii.3.1 El 19 de noviembre de 2024, se llevé a cabo la segunda edicion del Dia de la Seguridad
Operacional del RASG-PA, la cual estuvo totalmente dedicada al analisis de riesgo de colisién en vuelo
(MAC). El Apéndice A contiene la agenda del evento, la cual incluye el detalle de los temas abordados, los
expositores y las conclusiones resultantes de las presentaciones y de las discusiones generadas.

ii.3.2  La Reunidén acordd que, en funcion de los temas discutidos durante el Dia de la Seguridad
Operacional del RASG-PA, el PA-RAST actualice el programa de trabajo 2025-2026 del Grupo de trabajo
sobre colision en vuelo (MAC) y lo presente a la reunion del Comité Directivo Ejecutivo ESC/40 para su
aprobacion.

i.4 Ceremonia inaugural

i.4.1 En la sesidon conjunta de las reuniones plenarias del Grupo Regional de Seguridad
Operacional de la Aviacion (RASG-PA) y del Grupo Regional CAR/SAM de Planificacion y Ejecucidn
(GREPECAS), tuvo lugar una inauguracion conjunta GREPECAS/RASG-PA de las reuniones RASG-PA/14 y
GREPECAS/22 por parte de los sefiores Andrew Larsen, Copresidente del RASG-PA en representacion de
los Estados, y André Eduardo Jansen, Presidente del GREPECAS. Las palabras de bienvenida estuvieron a
cargo de los sefores Christopher Barks, Director Regional de la Oficina Regional de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI) para Norteamérica, Centroamérica y el Caribe (NACC) y Secretario del
GREPECAS, quien destacd las actividades del programa de trabajo del GREPECAS y la necesidad de una
mayor coordinacion en el trabajo y planificacion de las nuevas mejoras operacionales del ANS, y Fabio
Rabbani, Director Regional de la Oficina Regional de la OACI para Sudamérica (SAM) y Secretario del RASG-
PA, quien dio la bienvenida a los participantes a la ciudad de Lima.
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ii.5 Oficiales y Secretaria

ii.5.1 La Reunion fue presidida por el Sr. Andrew Larsen (Canadd), Copresidente del RASG-PA
en representacion de los Estados, y el Sr. Javier Vanegas (CANSO), Copresidente del RASG-PA en
representacion de la industria y las organizaciones internacionales. El Sr. Fabio Rabbani actué como
Secretario de la Reunidn, con la asistencia del Sr. Julio Siu, Director Regional Adjunto de la Oficina Regional
NACC de la OACI, del Sr. Javier Puente, Oficial Regional de Implementacién de la Seguridad Operacional
de la Oficina Regional SAM, y del Sr. Fernando Camargo, Oficial Regional de Asistencia Técnica de la Oficina
Regional NACC.

ii.6 Idiomas de trabajo

ii.6.1 Los idiomas de trabajo y de la documentacién de la Reunién fueron el inglés y el espafiol.
ii.7 Orden del Dia

ii.7.1 Se adoptd el Orden del Dia que se indica a continuacion:

SESION ASINCRONA/VIRTUAL
(24 de setiembre al 31 de octubre 2024)

Cuestion 1 del Orden del Dia: Asuntos administrativos del RASG-PA

Cuestion 2 del Orden del Dia: Estado de implementacion del GASP en la Regidon Panamericana
Cuestion 3 del Orden del Dia: Problemas de implementaciéon y posibles soluciones

Cuestion 4 del Orden del Dia: Estado de los proyectos e iniciativas de mejora de la seguridad

operacional del RASG-PA

Cuestion 5 del Orden del Dia: Medidas y mejoras especificas que requieren consideracién por
parte de la ANCy el Consejo

Cuestion 6 del Orden del Dia: Recomendaciones especificas al Consejo de la OACI para mejorar
las futuras ediciones del GASP

Cuestion 7 del Orden del Dia: Aspectos de coordinacion entre el RASG-PA y el GREPECAS

Cuestién 8 del Orden del Dia: Otros asuntos

SESION PRESENCIAL
Lima, 19 de noviembre de 2024

Dia de la Seguridad Operacional del RASG-PA — Los representantes de los Estados y de la industria
compartieron con la Regién importantes lecciones aprendidas y mejores practicas relacionadas con la
mitigacién del riesgo de colision en vuelo. Fue un espacio importante de discusion e intercambio de
informacién en beneficio de la Region.

20 de noviembre de 2024

Cuestidn 1B del Orden del Dia: Revision de los asuntos de la fase asincrona
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Cuestidn 2B del Orden del Dia: Revisidn y aprobacion del informe final de la reunién RASG-PA/14
Cuestion 3B del Orden del Dia: Discusién de oportunidades de mejora para proximas reuniones
Cuestidn 4B del Orden del Dia: Aprobacion de las fechas de las reuniones RASG-PA/GREPECAS para el

préximo trienio

Cuestién 5B del Orden del Dia: Sesion conjunta RASG-PA/GREPECAS

ii.8 Asistencia

ii.8.1 Asistieron a la Reunién 52 participantes de 22 Estados y 31 participantes de 20 organizaciones
internacionales y la industria, con un total de 94 participantes, incluyendo a la Secretaria. La lista de
participantes aparece en la pagina iii.

ii.9 Conclusiones y decisiones

ii.9.1  El RASG-PA registra sus actividades en la forma de conclusiones y decisiones, de la siguiente
manera:

Las Conclusiones abordan asuntos que, de conformidad con los términos de referencia del Grupo,
merecen la atencion directa de los Estados/territorios y/u organizaciones internacionales, y que
requieren medidas ulteriores a ser planteadas por el Secretario, de conformidad con los
procedimientos establecidos.

Las Decisiones se refieren Unicamente a los asuntos relacionados con la organizacidn interna del
trabajo del Grupo y de sus drganos aukxiliares.

ii.10 Lista de conclusiones

Numero Titulo Pagina
C01/2024 | MEJORA DEL PROCESO DE MONITOREO DE LA IMPLEMENTACION DEL GASP 2-2
C02/2024 | CONCEPTO DE PROYECTO REFERIDO AL BAJO NIVEL DE IMPLEMENTACION 3-1
DEL SSP EN LA REGION

ii.11 Lista de decisiones

Numero Titulo Pagina
D01/2024 | APROBACION DE LA SITUACION DE LOS INDICADORES DEL RASG-PA 2-1
D02/2024 | APROBACION DEL INFORME DE LAS ACTIVIDADES DE LOS PROYECTOS DEL 4-1
RASG-PA PARA SU PRESENTACION A LA ANC
D03/2024 | GRUPO AD HOC PARA EVALUAR LOS PROBLEMAS DE SEGURIDAD 7-2
OPERACIONAL EN LA COORDINACION PA-RAST/MAC-GTE
D04/2024 | ESTRATEGIA PARA LA REDUCCION Y MITIGACION DE LOS EVENTOS TCAS RA 12-2
EN LAS FIR DE LAS REGIONES CAR/SAM
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iv Lista de documentos
iv.1 Toda la documentacion de la Reunidn esta disponible en el siguiente enlace:
https://www.icao.int/RASGPA/Pages/MeetingsDocumentation.aspx?m=2024-RASGPA14
Cuestion Presentada
Numero | del Orden Titulo de la nota de estudio Fecha or
del Dia P
NE/O1 Agenda tentativa 14/11/2024 | Secretaria
Situacion de los indicadores de seguridad ,
24 2024
NE/02 2 operacional del RASG-PA /05/20 Secretaria
ificacio j 24 2024
NE/03 3 !dentnﬁcaaoq f:ie las causas de la b.elua /09/20 Secretaria
implementacion del SSP en la Regién
Informe del ESC al RASG-PA sobre las 24/09/2024 ,
NE/04 4 s S t
/0 actividades, iniciativas y proyectos del RASG-PA ecretaria
NE/05 7 Coordinaciéon RASG-PA — GREPECAS 24/09/2024 Secretaria
. . . Relator GTE
NE/06 7 Factores que impactan en el riesgo de seguridad | 24/09/2024 /eSSCSertarl’a
operacional en el espacio aéreo RVSM CAR/SAM
Cuestion
P
Numero del Titulo de la nota informativa Fecha resentada
Orden por
del Dia
Sesidn de trabajo sobre la utilizacién de datos
IP/01 5B sobre avisos TCAS para la gestion de la seguridad | 18/11/2024 | Secretaria
operacional en el ATS
IP/02 1 Estados financieros y apoyo al RASG-PA 26/09/2024 | Secretaria
A ] h h global E
IP /04 3 . dvancmg safety through global safety 06/11/2024 stédos
information exchange Unidos
Cuestion
| P
Numero de Titulo de la presentacion Fecha resentada
Orden por
del Dia
Resultados de la Decimocuarta Conferencia de Secretaria
P/01 , , 18/11/2024
/0 8 Navegacion Aérea AN/Conf/14 /11/
Revision de las acciones adoptadas por la
. . tari
p/02 3 Comision de Aeronavegacion con respecto al 26/09/2024 Secretaria

informe de las reuniones GREPECAS/21 y RASG-
PA/13
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RASG-PA/14
Informe sobre la Cuestién 1 del Orden del Dia
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Asuntos administrativos del RASG-PA

1.1 En la NI/02, la Secretaria presentd un resumen de la situacion financiera del RASG-PA hasta
la fecha.



RASG-PA/14
Informe sobre la Cuestién 2 del Orden del Dia

2-1
Cuestion 2 del
Orden del Dia: Estado de implementacion del GASP en la region Panamericana
2.1 En la NE/02, la Secretaria presentd la situacion de los indicadores de performance de

seguridad operacional (SPI) del RASG-PA. La situacion actual de los indicadores se presenta en el Apéndice
B del presente informe.

2.2 La nota fue bien recibida, y se tomd nota que contenia informacién importante sobre el
estado de implementacién del Plan global para la seguridad operacional de la aviacidon (GASP) en la region.
Sin embargo, se identificé varias oportunidades de mejora en relacion con el procesamiento y presentacion
de la informacioén, destacando las siguientes:

a) La representacion de los explotadores con certificacion IOSA como un nimero absoluto
podria no ser la mejor opcién y esta sujeta a cambios a lo largo del afio; en su lugar, se
podria utilizar un porcentaje.

b) Seria Gtil afadir un marco temporal para el indicador de riesgo de fatalidad.
¢) Seria Util incluir indicadores para las metas 3.3 y 4.3 del GASP.

d) Se puede ampliar los indicadores de la meta 1.1 por categorias de alto riesgo (HRC) (y,
posiblemente, categorias de riesgo adicionales - ARC), proporcionando informacion
completa sobre dichas categorias de ocurrencias, a fin de fomentar un mayor debate sobre
su situacion.

e) Los indicadores sobre la implementacion efectiva (El) podrian incluir otras areas, a fin de
explorar la posible relacién con la implementacién efectiva promedio observada de menos
de 75% en la regién Panamericana.

2.3 Se observo que algunos objetivos se habian mantenido estaticos en los Ultimos afios, como,
por ejemplo, la implementacién efectiva en aerédromos y ayudas terrestres (AGA) y en los servicios de
navegacion aérea (ANS), y que algunos habian caido en su puntuacién, como, por ejemplo, el porcentaje
de Estados con una El superior al 75%, por mencionar alguno, y que el RASG-PA debia trabajar para
identificar las causas de este comportamiento y determinar acciones correctivas.

2.4 Como resultado de los comentarios expresados, se aprobd las siguientes decisiones:

DECISION APROBACION DE LA SITUACION DE LOS INDICADORES DEL RASG-PA
RASG-PA/14/D01

Qué: Impacto esperado:

Se aprueba la situacion de los indicadores del RASG-PA, tal como | O Politico / Global
aparecen en el Apéndice B de este informe, para su presentacién a la Inter-regional
Comision de Aeronavegacion (ANC) y al Consejo de la OACI. O Econémico

O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Para cumplir con los procedimientos de notificacién vigentes.
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Cuando: De inmediato Estado: [ Valida /O Invalida / O Finalizada
Quién: Secretaria X Otros
CONCLUSION MEJORA DEL PROCESO DE MONITOREO DE LA IMPLEMENTACION
RASG-PA/14/C01 DEL GASP
Qué: Impacto esperado:

Que la Secretaria y el PA-RAST analicen las recomendaciones contenidas
en los parrafos 2.2 y 2.3 y propongan al ESC acciones especificas para su
implementacién a cargo del ESC/40.

O Politico / Global
Inter-regional

O Econémico

O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Mejorar la calidad de la informacién relacionada con la implementacién del GASP e impulsar la implementacién
de los indicadores que muestran un menor avance, estancamiento o retroceso.

Cuando: Para la reunién ESC/40 Estado: [ Valida /O Invalida / O Finalizada

Quién: Secretaria X PA-RAST
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Problemas de implementacién y posibles soluciones
3.1 En la NE/O3, la Secretaria presentd una propuesta para llevar a cabo un proyecto que

permita al RASG-PA identificar las causas del bajo nivel de implementacién del programa estatal de
seguridad operacional (SPP) en la regidn, facilitando asi la formulacién de soluciones que permitan a los
Estados gestionar los riesgos de seguridad operacional de manera oportuna y eficiente.

3.2 La nota recibié amplio apoyo de los miembros del RASG-PA. Se sugirié que, como parte
de la preparacién del proyecto, se tuviera en cuenta los resultados de una encuesta realizada por el Grupo
de estudio sobre el GASP (GASP-SG), que identifica algunos retos para la implementacién del SSP.

33 Se subrayé lo importante que era que la Secretaria mantenga informados a los miembros
del RASG-PA sobre los avances del estudio y el marco temporal para la obtencién de resultados.

3.4 Se recomendd incluir en el estudio la opinién de los Estados sobre los principales retos
gue enfrentan para la implementacion del SSP y sus expectativas en cuanto a oportunidades para facilitar
este proceso. Asimismo, se menciond que la comunicacidn de los resultados del estudio a la ANC deberia
incluir las acciones correctivas propuestas por el RASG-PA.

3.5 Por ultimo, se considerd que el estudio debia indagar en las causas del bajo nivel de
implementacion del SSP en la regién y que estos resultados debian poder obtenerse incluso sin sugerir
una hipdtesis como parte del estudio, lo que permitiria al RASG-PA esperar los hallazgos para definir las
acciones apropiadas.

3.6 En consecuencia, se acordd la siguiente conclusién:
CONCLUSION CONCEPTO DE PROYECTO REFERIDO AL BAJO NIVEL DE
RASG-PA/14/C02 IMPLEMENTACION DEL SSP EN LA REGION
Qué: Impacto esperado:

a) Que la Secretaria encargue a una entidad académica externa | [J Politico / Global
e independiente la realizacion de un estudio sobre las causas Inter-regional
del bajo nivel de implementacién del SSP en la regién y que,
una vez conocidos los resultados del estudio, se presente las
conclusiones y recomendaciones del RASG-PA a la Comisidn
de Aeronavegacion (ANC), y se someta el plan detallado del
proyecto para su aprobacion, a mas tardar en la reunidn
ESC/40.

[ Econémico
[0 Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Para facilitar el establecimiento e implementacidn del SSP en la regidn, y dar prioridad a una gestion
de riesgos mas sencilla, eficiente y eficaz.

El plan detallado del proyecto serd
presentado por la Secretaria para su
aprobacion, a mds tardar en la
reunion ESC40.

Cuando: Estado: [ Valida / O Invdlida / O Finalizada

Quién: Secretaria
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Cuestion 4 del

Orden del Dia: Estado de los proyectos e iniciativas de mejora de la seguridad operacional del
RASG-PA

4.1 En la NE/04, la Secretaria presentd un resumen de los proyectos y actividades, finalizados y

en curso, llevados a cabo por el RASG-PA desde la reunion RASG-PA/13. Los detalles de estos proyectos y
actividades aparecen en el Apéndice C de este informe.

42 La nota recibié el respaldo unanime de los participantes, quienes destacaron la importancia
de poner de relieve el trabajo llevado a cabo por el RASG-PA y el compromiso de sus miembros. También
se acordd que era importante comunicar estos logros e intercambiar experiencias con otros RASG.

43 Asimismo, se inst6 a los Estados y organizaciones internacionales que aln no participaban
activamente en el RASG-PA a que se unan y colaboren con los esfuerzos emprendidos, entendiendo que la
cooperacion y el trabajo en equipo eran esenciales para alcanzar los objetivos del grupo.

44 Como resultado del apoyo recibido al contenido de la nota, se acordo la siguiente decision:
DECISION APROBACION DEL INFORME SOBRE LAS ACTIVIDADES DEL RASG-PA
RASG-PA/14/D02 PARA SU PRESENTACION A LA ANC Y AL CONSEJO DE LA OACI
Qué: Impacto esperado:

Se aprueba el informe sobre las actividades del RASG-PA para su | O Politico / Global
presentacion a la Comisién de Aeronavegacion y al Consejo de la OACI. Inter-regional

O Econdmico

O Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué:

Para cumplir con los procedimientos de notificacion vigentes.

Cuando: De inmediato Estado: [ Valida /O Invalida / O Finalizada

Quién: Secretaria
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Cuestion 5 del
Orden del Dia: Medidas y mejoras especificas que requieren consideracion por parte de la
ANC y el Consejo

5.1 No hubo notas relacionadas con esta cuestion del orden del dia.
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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Recomendaciones especificas al Consejo de la OACI para mejorar las futuras
ediciones del GASP

6.1 No hubo notas relacionadas con esta cuestion del orden del dia.



RASG-PA/14
Informe sobre la Cuestidon 7 del Orden del Dia

7-1
Cuestion 7 del
Orden del Dia: Aspectos de coordinacion entre el RASG-PA y el GREPECAS
7.1 En la NE/O5, la Secretaria presento6 los esfuerzos de colaboracion entre el RASG-PA y el

Grupo Regional CAR/SAM de Planificacién y Ejecucion (GREPECAS) para mejorar la capacidad, la eficiencia
y la seguridad de los servicios de navegacion aérea (ANS), de conformidad con el Plan mundial de
navegacion aérea (GANP) y el Plan global para la seguridad operacional de la aviacién (GASP) de la OACI.

7.2 En 2023, se actualizo esta lista de actividades conjuntas entre el RASG-PA y el GREPECAS
(Decisidon 21/01 y Conclusion RASG-PA/13/C4/2023), la cual incluye las siguientes actividades:

a) Colaboracion entre el Grupo de trabajo de escrutinio (GTE) y el Grupo de trabajo
sobre colision en vuelo (MAC) del RASG-PA;

b) Proyecto de implementacion de equipos de seguridad en pista (RST) en las
Regiones CARy SAM;

¢) Implementacién de procedimientos de navegacion basada en la performance
(PBN) en una pista visual - SAM,;

d) Implementacion de procedimientos PBN en una pista visual - NACC;

e) Proyecto sobre competencia lingiistica (LPR) en los servicios de transito aéreo
(ATS) en las Regiones CAR y SAM,;

f)  Proyecto del Grupo de trabajo del PA-RAST sobre Impacto contra el terreno sin
pérdida de control, para la mitigacion de accidentes tipo CFIT;

g) Actividades relacionadas con los sistemas de aeronaves no tripuladas
(UAS)/sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS);

h) Evaluacion de competencias del personal del servicio de informacién aeronautica

(AIS); y
i) Actividades relacionadas con la prevencion de accidentes relacionados con
turbulencia.
73 Durante la fase virtual (asincrona) de la Reunidn, los Estados, Organizaciones

internacionales y la industria respaldaron esta nota de estudio (NE/0O5). Asimismo, Costa Rica apoyo la
iniciativa sobre los requisitos de competencia lingUistica (LPR) para la gestion de informacion aeronautica
(AIM), y sugiri6 tomar en consideracién que, en la actualidad, el oficial AIM utiliza las habilidades de lectura
y escritura mas que las orales. Panama informd que la implementacion de programas virtuales de refuerzo
del idioma inglés facilitaria la participacion del personal AIM, MET (meteorologia), PANS OPS
(procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operaciones de aeronaves) y Telecomunicaciones
en estos programas, asi como el monitoreo y evaluacién continua del avance logrado por el personal.

74 Con respecto al proyecto para la implementacién de procedimientos PBN en una pista
visual, México indicé que le gustaria tener la oportunidad de compartir experiencias para entender mejor
los pasos y regulaciones involucrados en esta implementacion. Actualmente, México estd evaluando los
textos de orientacion técnicos necesarios para avanzar a la fase de prueba del proyecto. Asimismo, seria Util
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contar con material de orientacion especificamente para la implementacion de procedimientos PBN en una
pista visual.

7.5 Estados Unidos ha reconocido la eficaz colaboracién entre el GREPECAS/GTE y el Equipo
regional de seguridad operacional de la aviacién- Panamérica (PA-RAST) en relacién al analisis de los datos
de los avisos de resolucion del sistema de alerta de transito y anticolision (TCAS-RA). Actualmente, el PA-
RAST presenta los datos TCAS-RA al GTE, lo cual ayuda a identificar posibles problemas de separacion entre
aeronaves. Para reducir aln mas los riesgos para la seguridad operacional, Estados Unidos recomendé que
el GTE también presente en las reuniones del PA-RAST datos de grandes desviaciones de altitud (LHD). Al
integrar ambos conjuntos de datos y ampliar la participacion de las partes involucradas, el GTE del
GREPECAS y el PA-RAST pueden trabajar en forma conjunta para reducir significativamente los riesgos para
la seguridad operacional y alcanzar el nivel deseado de seguridad operacional (TLS) en las regiones
CAR/SAM. La Secretaria tomd nota del comentario de Estados Unidos y mejorara el proceso de analisis de
datos del GTE, a fin de proporcionar datos mas especificos al PA-RAST.

7.6 Asimismo, Aruba, Brasil, Estados Unidos y otros Estados solicitaron modificaciones al texto
de la NE/O5. En respuesta a estas solicitudes, la Secretaria publico la version revisada (NE/O5 Rev.).

7.7 El relator y la Secretaria del GTE del GREPECAS presentaron la NE/41, con informacion sobre
el anélisis de datos sobre las LHD en 2023. La nota de estudio destacé dos situaciones que afectaban
significativamente el riesgo en el espacio aéreo con separacion vertical minima reducida (RVSM): aeronaves
sin comunicacion y aeronaves sin informacion sobre la aprobacién RVSM.

7.8 Segun la NE/41, el andlisis de los sucesos LHD de 2023 identific6 como factor de riesgo
contribuyente el hecho que las aeronaves cruzaban el punto de notificacion de la region de informacion de
vuelo (FIR) receptora sin haber establecido la comunicacidn necesaria. La demora en la comunicacion entre
la aeronave y los servicios de transito aéreo (ATS) de la FIR receptora puede generar sucesos LHD, con
evaluaciones de riesgo que varian significativamente, dependiendo de si la FIR tiene o no cobertura de
vigilancia.

79 En cuanto a las aeronaves sin informacidn sobre la aprobacion RVSM, la NE/41 sefiald que
esta situacion tenia un impacto significativo en el modelo de riesgo de colisién (CRM) en cuanto al riesgo
de colisidn vertical, siendo uno de los principales factores que contribuian a que algunas FIR de las Regiones
CAR/SAM superaran el nivel deseado de seguridad operacional (TLS). Durante 2023, las FIR de Curacao,
Guayaquil, La Paz, Panaméa y Puerto Principe identificaron un nimero significativo de operaciones de
aeronaves sin la necesaria informacion sobre la aprobacién RVSM. La NE/41 sefialé que, como parte del
proceso, cuando la Agencia Regional de Monitoreo para el Caribe y Sudamérica (CARSAMMA) identificaba
una aeronave que no figuraba en la base de datos de aprobaciones RVSM, la agencia se ponia en contacto
con el Estado de matricula. No obstante, era habitual que algunos Estados CAR/SAM no respondieran a las
comunicaciones de CARSAMMA.

7.10 La NE/41 solicitd a los Estados CAR/SAM que tomaran nota de los factores identificados
que afectaban la seguridad operacional en el espacio aéreo RVSM de las FIR de las Regiones CAR/SAM,
especialmente las aeronaves sin comunicacion o informacién sobre las capacidades RVSM. También insto
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a los Estados a mejorar la comunicaciéon con CARSAMMA, facilitando el intercambio de datos sobre las
capacidades RVSM de las aeronaves matriculadas en los Estados CAR/SAM.

7.11 Durante la fase virtual (asincrona) de la Reunién, un nimero significativo de Estados
manifestd su acuerdo con la informacién presentada y su apoyo a las recomendaciones de la NE/41.
Asimismo, varios participantes resaltaron la importancia de no incluir informacion sobre nimeros de vuelo,
lineas aéreas y otros datos sensibles al momento de presentar informacién similar a la indicada en la NE/41.
La Secretaria tomo nota de esta sugerencia.

7.12 A fin de entender en forma precisa la causa de estos sucesos, se adoptd la siguiente
decision:
DECISION GRUPO AD HOC PARA EVALUAR LA COORDINACION DE LOS
RASG-PA/14/D03 PROBLEMAS DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL PA-RAST/MAC-GTE
Qué: Impacto esperado:

Se crea un grupo ad hoc, bajo la responsabilidad del PA- | O Politico / Global
RAST/MAC, en coordinacion con el GTE del GREPECAS y la | ® Inter-regional
Secretaria de la OACI, para evaluar la causa de los problemas | [0 Econémico
identificados, cuyos resultados seran presentados en la reuniéon | OO Ambiental

ESC/40. Técnico/Operacional

Por qué:

Para desarrollar estrategias de mitigacion identificadas para abordar las categorias especificas de LHDs
en el espacio RVSM dentro de las regiones CAR/SAM.

Resultados a ser presentados a mas

Cuéando: . Estado: XO Valida / O Invalida / O Finalizad
Hando tardar en la reunién ESC/40 stado alida /L1 Invalida / inalizada
Quién: O Estados O OACI X Otros: PA-RAST
7.13 Argentina sugirié incorporar sesiones virtuales para facilitar la participacion de los expertos

en las reuniones del GTE.

7.14 Sobre la base de este debate y luego de dos afios, el GREPECAS y el RASG-PA reconocieron
que:

a) ciertas actividades se ajustaban mas especificamente a los mandatos de uno u otro grupo, como,
por ejemplo, la competencia del personal AIS (GREPECAS) y la prevencion de turbulencia (RASG-
PA);

b) se habia concluido la implementacién de procedimientos PBN en una pista visual en la Regiéon SAM,
y se sugiri¢ analizar nuevamente con México la misma implementacién PBN en la Regién CAR; y
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todas las otras actividades conjuntas aun estaban en marcha, como, por ejemplo, la colaboracion
entre el GTE y el grupo de trabajo MAC del RASG-PA, el proyecto para la implementacion de los
equipos de seguridad en pista (RST) en las Regiones CAR y SAM, el proyecto sobre competencia
linguistica en los servicios de transito aéreo (ATS), y el Proyecto del Grupo de trabajo del PA-RAST
sobre Impacto contra el terreno sin pérdida de control, para la mitigacion de accidentes tipo CFIT.
El avance y logros alcanzados incluyen talleres exitosos, la creacion de repositorios, y el desarrollo
de medidas de seguridad operacional para cada proyecto.
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Cuestion 8 del
Orden del Dia: Otros asuntos
Fomentando la seguridad operacional a través del intercambio de informacién a nivel mundial
8.1 En la NI/04, Estados Unidos comentd una iniciativa relacionada con el intercambio de datos

e inteligencia en materia de seguridad operacional entre los Estados, y cdmo esto podria ayudar a identificar
mejor los riesgos existentes y emergentes en el sistema de la aviacién, permitiendo un analisis mas holistico
y resultados de seguridad operacional mas consistentes. Mediante el establecimiento de un intercambio de
informacion sobre seguridad operacional, los Estados pueden cumplir eficazmente sus obligaciones
emanadas del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y mejorar el nivel general de seguridad
operacional de la aviacion a nivel mundial. La nota resalto la urgencia de reforzar el intercambio de datos
de seguridad operacional a nivel internacional y como la Administracion Federal de Aviacion (FAA) de
Estados Unidos estaba desarrollando capacidades en este ambito y explorando oportunidades de
involucramiento mundial. Estados Unidos presentara una nota de estudio en la proxima reunion del ESC, a
celebrarse en 2025.

Colaboracion entre el PA-RAST y el Equipo regional de seguridad operacional de la aviacion de Asia-
Pacifico (AP-RAST)

8.2 El PA-RAST present6 una actualizacion del esfuerzo de colaboracion que se esta llevando
a cabo entre el PA-RAST y el AP-RAST. Durante la reunion, se hizo mencién de los siguientes aspectos:

» el PA-RAST y el AP-RAST participaran en una iniciativa de colaboracion para intercambiar productos
e informacién en materia de seguridad operacional

* los copresidentes y/o las secretarias seran los canales para la comunicacién e intercambio de
informacion

» desarrollo de un proceso para adaptar los productos desarrollados por los equipos regionales de
seguridad operacional de la aviacion (RAST) de otras Regiones, haciendo referencia al RAST de
origen en el producto adaptado

+ desarrollo de un mecanismo para el intercambio de informacion sobre peligros para la seguridad
operacional. Se compartira informacion sobre los peligros y riesgos para la seguridad operacional
recientemente identificados en Asia-Pacifico y/o el PA-RAST, los cuales seran analizados, por
Region, a fin de evaluar si estan o no presentes

+ identificacion de un mecanismo para el andlisis conjunto de la seguridad operacional por parte de
los RAST, de ser necesario.

» ldentificacion de las lecciones aprendidas a partir de las actividades de comunicacién, intercambio
y analisis conjunto, a fin de formalizar la colaboracion previa aprobacién del RASG durante la fase
de prueba de 1-2 afios.

Apoyo de las Oficinas Regionales de la OACI para el cumplimiento de los objetivos del GASP

83 De conformidad con las funciones y responsabilidades de las Oficinas Regionales NACC y
SAM en relacién con el RASG-PA en cuanto a la recopilacidn y continua actualizacion de datos e informacion
de seguridad operacional de sus Estados miembros; el desarrollo y apoyo a la implementacion de los planes
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regionales de seguridad operacional; y la supervisién y determinacién del cumplimiento, solicitud de apoyo
o dificultades en la implementacién a ser planteadas a la OACI en relacién con los respectivos objetivos y
metas de los planes mundiales y regionales, las Oficinas Regionales NACCy SAM, desde la Ultima reunion
plenaria del RASG-PA en 2023, han llevado a cabo las siguientes iniciativas/acciones que, como
complemento de las acciones del RASG-PA, han desempefiado un papel crucial en el fortalecimiento de la
seguridad operacional y la eficiencia de la aviacidn en las Regiones NAM y CAR:

Oficina Regional NACC

a)

Q)

d)

e)

Mejora del Programa de Asistencia Estratégica (SAP) de la Region NACC para aumentar la
efectividad y la focalizacion de la asistencia y mejorar los mecanismos de evaluacién, asi como
ampliar el &mbito de asistencia al medio ambiente y el desarrollo econémico del transporte
aéreo, entre otras mejoras.

El Proyecto NACC llave en mano sobre investigaciéon de accidentes e incidentes de aviacién
(AIG) tiene por objeto mejorar la capacidad nacional de los Estados en materia de investigacion
de accidentes e incidentes, promoviendo mecanismos de investigacion conjunta y facilitando
la futura adopcién de organizaciones regionales de investigacién de accidentes e incidentes
(RAIO).

El Proyecto de comparacion de marcos juridicos permite la armonizacién de la reglamentacion,
comparando los principales marcos juridicos de toda la Regién, fomentando la aceptacién
mutua de certificados e impulsando acuerdos bilaterales o multilaterales.

El Proyecto de mejora del sistema de vigilancia de la seguridad operacional de los Estados
(SOS) ayuda a los Estados a establecer y mantener sistemas de vigilancia de la seguridad
operacional sostenibles y eficaces, aumentando las capacidades de vigilancia y estableciendo
un monitoreo permanente como parte del SAP NACC. Este proyecto permitié evaluaciones
normalizadas in situ del sistema estatal de vigilancia de la seguridad operacional, desde el
punto de vista de las metodologias de auditoria del USOAP, IASA y SAFA. Este proyecto ha
creado tres grupos de expertos, seleccionados entre las autoridades de la Region y las RSOO
(apoyo en especie). El proyecto brinda asesoria para resolver las no conformidades encontradas
y la Oficina Regional se encarga del seguimiento de los planes de accién. La Oficina Regional
NACC también ha creado un grupo de trabajo (GT) SSP que busca fomentar la comunicacién y
la colaboracidn entre los Estados. El grupo de trabajo tiene la tarea especifica de resolver
problemas comunes de los Estados de la Regidn, bajo la supervision del experto en
implementacion de la seguridad operacional de la Oficina Regional NACC. El GT ha desarrollado
material de orientacién y material para talleres relacionados con el marco en linea (OLF) y el
CMA del USOAP, a ser impartidos virtualmente. Actualmente, el GT SSP estd formulando
orientaciones para el desarrollo de un sistema de recopilacién y procesamiento de datos sobre
seguridad operacional (SDCPS), entre otros documentos. Se estd mejorando la actualizacién
del proyecto relacionado con la seguridad operacional, con la incorporacidén de los iPacks,
segun corresponda.

El Proyecto para el fortalecimiento de la autoridad de aviacion civil del Caribe Oriental (ECCAA)
busca reforzar las operaciones y la performance de la ECCAA como autoridad de aviacion civil,
garantizando que la Organizacion de Estados del Caribe Oriental (OECO) se beneficie de un
sistema de transporte aéreo seguro en la region.
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f)

h)

El Proyecto de implementacion del SSP, para realizar evaluaciones virtuales del proceso de
implementacion del SSP y brindar asesoria y apoyo (instruccién y apoyo virtual) en seguimiento
a las evaluaciones realizadas, utilizando expertos en la materia (SME) de los Estados y la RSOO.

El Proyecto de implementacion del plan nacional de seguridad operacional de la aviacién
(NASP) para Centroamérica brinda instrucciéon y orientacion apropiadas para que todos los
Estados centroamericanos logren la aprobacion de sus NASP, alinedndolos con el plan global
para la seguridad operacional de la aviacién. El proyecto utiliza expertos en la materia (SME)
de los Estados de la region y de la RSOO. EI NASP es un componente fundamental para apoyar
el Plan regional de seguridad operacional de la aviacién (RASP) de las Regiones NAM/CAR y el
SSP de cada Estado. El estado de desarrollo/presentacion de los NASP a la OACI muestra que
s6lo 8 Estados han presentado oficialmente su NASP, 1 Estado ha elaborado su NASP, pero no
lo ha presentado oficialmente a la OACI, 3 Estados estan elaborando su NASP, y los 10 Estados
y 9 territorios restantes aln no han desarrollado su NASP.

Finalmente, la iniciativa de implementacién de equipos de seguridad en pista (ESP) para los
Estados centroamericanos tiene por objeto establecer e implementar equipos locales de
seguridad en pista en aerédromos internacionales especificos para 2025, promoviendo la
identificacion y mitigacion de los riesgos de seguridad en pista.

Oficina Regional SAM:

a)

b)

Q)

e)

En 2022, la Oficina SAM puso en marcha el Programa de mejora continua, para ayudar a los
Estados a identificar las areas que requieren priorizacion con el fin de reforzar los niveles de
implementacién efectiva. Hasta la fecha, se ha brindado asistencia a 8 Estados. Los resultados
ayudan a los Estados a identificar las tareas que deben ser abordadas de forma prioritaria y
ayudan a la Oficina Regional a identificar problemas sistémicos, con el fin de formular medidas
de apoyo adecuadas.

Actividades periédicas para la revision del Plan regional de seguridad operacional (SAMSP) y
de los Planes nacionales de seguridad operacional (NASP) de los Estados, a fin de asegurar su
actualizacién en consonancia con la evolucion del GASP, asi como su seguimiento tras su
implementacion. El avance de estas actividades se publica periédicamente en los cuadros de
mando (dashboards) regionales, a los que pueden acceder los Estados y otras partes
involucradas.

Se inicio el proyecto para la aprobacién simultdnea por parte de 6 Estados de una revision de
la Lista de Equipo Minimo (MEL) para aeronaves operadas en virtud de acuerdos de intercambio
para explotadores de servicios aéreos transnacionales, con el fin de probar una alternativa
innovadora para el cumplimiento mas eficaz de las obligaciones de vigilancia de la seguridad
operacional.

El Proyecto para fortalecer el sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) logré un
éxito significativo en 2024, puesto de manifiesto con la publicacion de la herramienta de
evaluacién y aceptaciéon del SMS y la consecucion de varias actividades asociadas, impulsando
el avance en la implementacion del sistema de gestidn de la seguridad operacional.

A lo largo de 2024, la Oficina Regional SAM de la OACI llevé a cabo misiones de asistencia
técnica relacionadas con AIG en cinco paises: Chile, Panama, Paraguay, Uruguay y Surinam.
Estas actividades incluyeron revisiones detalladas de la legislacién y los protocolos para la
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9)

h)

)

investigacion de accidentes e incidentes (AlG). Cada Estado elabord planes de accién
personalizados, fomentando la mejora continua y alineando sus practicas con las normas y
métodos recomendados (SARPS) de la OACI.

La reunién presencial del Mecanismo Regional de Cooperacion AlG (ARCM) se llevé a cabo en
Lima, Perd, con representantes de diversos Estados, industrias y organizaciones internacionales.
Esta reunion fortalecié la colaboracion regional y sirvié de plataforma para el intercambio de
ideas sobre temas criticos de seguridad operacional de la aviacién, estableciendo al ARCM
como un mecanismo clave para la cooperacion.

En los dias previos a la reunion AlG, se llevé a cabo las siguientes sesiones de instruccién técnica
sobre AIG:

a. Curso de instruccion en investigacién de accidentes de EMBRAER: enfocado en las
metodologias y mejores practicas para la investigacion de accidentes que involucran a
aeronaves regionales.

b. Instruccién en investigacion de accidentes de helicopteros BELL: abordd la
investigacion de accidentes de helicopteros, con énfasis en los factores técnicos y
humanos.

c. Instruccién en investigacion de accidentes de motores Rolls-Royce: abarco la
investigacion de fallas de motor, enfocdndose en las medidas preventivas y las acciones
correctivas.

En 2024, el formulario de notificacién normalizado del Centro Europeo de Coordinacion de
Sistemas de Notificacion de Accidentes e Incidentes (ECCAIRS) fue implementado en nueve de
los trece Estados SAM. Esta iniciativa, que esta alineada con el Capitulo 4 del Anexo 13, aumenté
la coherencia y la eficiencia en el intercambio inicial de datos, mejorando la precision de la
investigacion.

La Oficina Regional SAM contintia apoyando a Chile en el desarrollo de un proyecto innovador
para automatizar la produccion de informes finales en ECCAIRS. Esta transformacion digital
busca mejorar la eficiencia y la calidad de las investigaciones AlG, fomentando la seguridad
operacional en la Regién.

A través del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP), se llevé a cabo un total de 134 misiones de asistencia técnica en 2024 para ayudar a
los Estados a resolver sus problemas de implementacion efectiva (El) y desarrollar capacidades
internas en materia de sostenibilidad. Se impartié un total de 1,000 horas de instruccion a
distancia a méas de 2,000 inspectores de la Region.

Resultados de la Decimocuarta Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/14)

8.4

El tema fue abordado en la P/01, presentada por la Secretaria. La Reunién tomé nota de las

recomendaciones emanadas de la AN-Conf/14 (Montreal, Canad3, 26 de agosto - 6 de septiembre de 2024)
y, en particular, de aquéllas dirigidas especificamente a los RASG.

8.5

En principio, la AN-Conf/14 adopto el nuevo GASP 2026-2028 (ref. Recomendacion 1.2/1 -

Trabajos para mejorar la armonizacién del Plan Global para la Seguridad Operacional de la Aviacion (GASP)
y el Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP). Este nuevo GASP propone que los objetivos y metas en la
edicion 2026-2028 del GASP se centren en los problemas mundiales de seguridad operacional a los que se
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enfrentan los Estados y las Regiones, y que sirvan de agentes catalizadores para abordar dichos problemas.
La mayoria de los objetivos en la edicidon 2026-2028 del GASP siguen siendo los mismos que en las dos
ediciones anteriores. Con ello se pretende garantizar la estabilidad y continuidad del Plan y minimizar su
impacto en los planes regionales y nacionales de seguridad operacional de la aviacién (RASP y NASP)
existentes, asi como en las iniciativas de mejora de la seguridad operacional que ya estdn en marcha. Se
tomd en cuenta varios factores, aunque el principal para mantener vigente un objetivo existente fue su
pertinencia con respecto a los problemas mundiales de seguridad operacional recientemente identificados.
Otro factor fue el estado de consecucién de las metas, basado en el analisis de los datos. Ademas, se tuvo
en cuenta la interdependencia entre las metas. Algunas metas exigen mejoras graduales o un enfoque por
etapas, por lo que, en algunos casos, el plazo para alcanzar una meta repercute directamente en otro.

8.6 La P/01 informé sobre las recomendaciones que debian ser tenidas en cuenta y las tareas a ser
incluidas en el programa de trabajo del RASG-PA, a fin de que éste coordine y realice las actualizaciones
necesarias de su programa de trabajo para la proxima reunion del ESC en 2025. La Reunién acordd que la
reunion ESC/40 debia seguir analizando las recomendaciones de la AN-Conf/14 pertinentes para el RASG-
PA, a fin de adoptar las medidas apropiadas que pudieran requerir la modificacion del programa de trabajo
y las prioridades del RASG-PA.

Revision por parte de la ANC de los informes GREPECAS/21 y RASG-PA/13 e informe consolidado al
Consejo sobre los PIRG y los RASG para 2023-2024

8.7 El tema fue abordado en la P/02, presentada por la Secretaria. La Reunién tomo nota que la
Comision de Aeronavegacion (ANC) habia revisado los informes GREPECAS/21 y RASG-PA/13 durante la
sexta reunion de su 225° periodo de sesiones, realizada el 12 de marzo de 2024. La revision por la ANC se
basé en la reunién del Grupo de trabajo plenario de la ANC para la revisién y planificacidon estratégicas
(WG/SRP), celebrada de manera virtual el 15 de febrero de 2024, con la participacion del Copresidente del
RASG-PA, el Presidente del GREPECAS, miembros del personal de la OACI de las Oficinas Regionales SAM
y NACC, y la Direccion de Navegacion Aérea (ANB). La Comisién tomd nota de la performance en materia
de seguridad operacional del RASG-PA, del elevado nimero de entregables de calidad, de las prioridades
del RASG-PA para 2024 y de los retos regionales notificados.

8.8 La Reunidon tomé nota que la Comisidon habia aprobado el informe consolidado al Consejo
sobre los PIRG y los RASG para 2023-2024 durante la octava reunién de su 227° periodo de sesiones,
celebrada el 31 de octubre (referencia AN-WP/9784). El informe consolidado al Consejo para este afio
abarco el periodo comprendido entre el 1 de abril de 2023 y el 31 de mayo de 2024 e incluyd una visién
panoramica de los resultados del GREPECAS/21 y del RASG-PA/13. La Reunién observé con preocupacion
gue el informe consolidado para 2023-2024 habia sido presentado al Consejo Unicamente con caracter
informativo, y no como un documento de trabajo del Consejo (C-WP). Sin embargo, la Reunion también
tomd nota que la Comision habia acordado seguir trabajando con la Secretaria para mejorar el informe
consolidado al Consejo sobre los PIRG y los RASG, incluyendo la opcidn de desarrollar un cuadro de mando
(dashboard) para monitorear los retos notificados y las medidas adoptadas para superarlos, lo que requeriria
una mayor coordinacién con los PIRG y los RASG.

8.9 Con respecto a los retos mundiales acordados por la Comisidn sobre la base del examen de
los informes (nuevos y anteriores) de los PIRG y RASG, la Reunién acordd que la reunion ESC/40 debia
seguir examinando los retos mundiales pertinentes para la labor del RASG-PA y adoptar las medidas
apropiadas, e informar a la reunion RASG-PA/15 acerca de los avances logrados en la superacion de dichos
retos.
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Informe de la sesién sincrénica de la Reunion RASG-PA/14

9.1 La Reunion reviso el informe final de la sesién asincrona, incluidas las decisiones propuestas
por la Secretaria a partir de los intercambios realizados en la plataforma remota. El contenido del informe,
asi como las decisiones incluidas en el mismo, recibieron la aprobacion de los asistentes.

9.2 La Secretaria presentd el Informe Anual de Seguridad del RASG-PA, conteniendo datos e
informacion para el periodo entre 2014 y 2023. La Reunién destaco las mejoras introducidas en el formato
y en el contenido del informe. Se hizo hincapié en la importancia de ajustar el programa de trabajo del PA-
RAST a fin de garantizar que el Informe de Seguridad Operacional sea publicado durante el primer semestre
de cada afo. También se indicd que el informe podria beneficiarse de datos mas orientados a la accién y
de un anélisis mas profundo de otros riesgos aparte de las categorias de alto riesgo.

93 Las Oficinas Regionales NACC y SAM invitaron a los participantes a tomar nota y sumarse a
la Semana de Concientizacion de la Seguridad Operacional y a la promocién de la cultura de la seguridad
operacional de la aviacion entre las autoridades de aviacion civil (AAC) de las Regiones NAM/CAR/SAM y
en toda la industria de la aviacién de las Américas, a realizarse del 2 al 6 de diciembre de 2024. La iniciativa
busca fomentar la concientizacion y el compromiso de todas las partes involucradas en el mantenimiento
y la mejora de los niveles de seguridad operacional. Encontrard mas informacion sobre la Semana de
Concientizacién de la Seguridad Operacional 2024 en: https://www.icao.int/NACC/Pages/regional-group-

sssdown24.aspx

94 La Reunion resalto el trabajo realizado por el PA-RAST en los Ultimos afios, especialmente la
cantidad y variedad de productos desarrollados y puestos a disposicion de los miembros del RASG-PA.
También se debatid la posibilidad de compartir estos productos con los RASG de otras Regiones para
aumentar su alcance.

9.5 La Secretaria presentd un video sobre la prevencion de lesiones por turbulencia, elaborado a
solicitud del PA-RAST, el cual se encuentra a disposicion de los miembros del RASG-PA en versiones con
subtitulos en espafol, inglés y portugués. Actualmente, la Secretaria estd desarrollando un procedimiento
para tener acceso al video, a fin de proteger los derechos de autor y garantizar la proteccién de su
propiedad intelectual.

9.6 Finalmente, se considerd la posibilidad de incluir una reunién virtual adicional del ESC a fin
de mantener a sus miembros informados sobre el estado de las actividades del RASG-PA y tomar decisiones
oportunas en relacion a los proyectos. Esta posibilidad se discutird en detalle durante la préxima reunién
presencial del ESC.


https://www.icao.int/NACC/Pages/regional-group-sssdown24.aspx
https://www.icao.int/NACC/Pages/regional-group-sssdown24.aspx

RASG-PA/14
Informe de la Sesidon Conjunta RASG-PA — GREPECAS
10-1

10.1

10.2
desafios:

10.3

104

Cuarta Reunidn Conjunta GREPECAS-RASG-PA

En la NI/02, la Secretaria presenté el tema para la primera mesa de trabajo prevista para
analizar la utilizacion de los datos de los avisos del sistema de alerta de trafico y evitacion de colisiones
(TCAS) para la gestién de la seguridad de los servicios de trafico aéreo (ATS).

Se formd nueve equipos para discutir y elaborar propuestas para afrontar los siguientes

a)

b)

c)

d)

Los

Los

¢Cémo puede el ATS acceder a informacion mas eficaz y completa sobre las alertas
TCAS y los eventos asociados a fin de gestionar adecuadamente los riesgos y
contribuir eficazmente a reducir este tipo de eventos?

¢Cuadl podria ser la causa de la discrepancia en el nimero de eventos TCAS en los
sistemas de datos de los explotadores de servicios aéreos y de los proveedores de
ATS?

¢Podria el analisis de todos los eventos TCAS, incluidos los TA y RA, mejorar la
identificaciéon de peligros y la gestidn de riesgos en el ATS?

¢Qué otras medidas propondria para mejorar la gestidn de riesgos en los servicios de
transito aéreo en relacidn a los eventos TCAS y la recoleccidon de datos para los
mismos?

nueve equipos presentaron los siguientes principales desafios identificados:

Falta de una cultura sélida y no punitiva de notificacion de eventos TCAS entre pilotos,
personal ATCy las lineas aéreas.

Ausencia de un marco juridico armonizado que facilite el intercambio de datos y la
colaboracidn entre los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) y los
explotadores de servicios aéreos.

Variabilidad en la manera en que las distintas partes involucradas clasifican y
documentan los eventos TCAS.

Limitada compatibilidad y automatizacién de los sistemas de recoleccién y analisis de
datos relacionados con el TCAS.

Falta de acuerdos de cooperacion y de grupos de trabajo estructurados entre las
partes involucradas, incluido el SMS del ANSP.

Insuficiente comprensién de las operaciones TCAS entre el personal ATS y las
tripulaciones de vuelo.

Preocupacion acerca de la opinidon publica, las ramificaciones legales y los problemas
con los seguros, la cual desalienta la transparencia en la notificacion.

La gestidn y analisis de los TA y RA sin filtro alguno pueden generar un ruido de datos
excesivo y no procesable.

nueve equipos presentaron las siguientes recomendaciones principales:
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Promover una cultura justa y no punitiva y aplicar leyes que fomenten el intercambio
de datos de seguridad operacional.

Fomentar la normalizacién de la notificacion y la colaboracidn en la gestion de riesgos.

Establecer equipos colaborativos de seguridad operacional (CST), con la participacion
de entidades SMS de los ANSP, las lineas aéreas y el SSP.

Implantar sistemas automatizados (por ejemplo, ECCAIRS) para una gestidn de datos
centralizada y uniforme.

Impartir instruccion focalizada sobre los sistemas TCAS y promover talleres para
fomentar una mejor comprensién y cooperacion.

Priorizar el analisis de los avisos de resolucién a fin de identificar los puntos
conflictivos y mitigar los riesgos de forma eficaz, con un enfoque basado en datos.

Desarrollar procedimientos claros para las notificaciones del ATC y ampliar el ambito
de los eventos sujetos a notificacién.

Aprovechar las tecnologias avanzadas, incluida la Inteligencia artificial y los datos
ADS-B, para el andlisis y prediccion de los riesgos relacionados con el TCAS.

Establecer mecanismos para filtrar y categorizar los eventos TCAS, con el fin de
centrarse en la informacidn procesable.

Facilitar el intercambio de informacidn a través de la OACI y normalizar los formatos
de notificacién del TCAS en todos los Estados.

104 En consecuencia, la Reunidn adoptd la siguiente Decision:

DECISION
RASG-PA/14/D4

ESTRATEGIA DE REDUCCION Y MITIGACION DE LOS EVENTOS TCAS RA
EN LAS FIR DE LAS REGIONES CAR/SAM

Qué:

Considerando el riesgo que representan los eventos TCAS RA | [ Politico / Global
(aviso de resolucién) en el espacio aéreo, y su implicancia para la Inter-regional
seguridad operacional y eficiencia de la aviacidn, se implemente
una estrategia para mejorar las medidas para la recoleccion,
analisis y reduccion con un enfoque basado en datos, cuyos
resultados deberdn ser presentados en las reuniones RASG-
PA/15 y GREPECAS 23.

Impacto esperado:

[0 Econémico
[0 Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué: La reunién RASGPA/GREPECAS hizo hincapié en la necesidad de mejorar la recoleccion de
datos relacionados con los eventos TCAS RA y de implementar medidas estratégicas de reduccion
basadas en datos, en las FIR de las Regiones CAR/SAM, incluyendo la notificacion, instruccion, trabajo
colaborativo y la participacién del SMS ATS.

Los resultados seran presentados a
Cudndo: mas tardar en las reuniones RASG- | Estado: X[ Vdlida / O Invalida / O Finalizada
PA/15 y GREPECAS 23

Quién: O Estados [ OACI Xl Otros: ATSP; industria, AAC, PA RAST
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Dia de la Seguridad Operacional del
2024

Lima, Peru, 19 de noviembre de 2024

08:00 — Registro

08:50 — Palabras inaugurales

09:00 — Analisis de la respuesta de los pilotos a los TCAS RA utilizando datos de vuelo — IATA
09:30 — Modo AP/FD TCAS de Airbus — Airbus

10:00 — Charla Skytalk proporcionada por SITA

10:10 —Receso de café auspiciado por SITA

11:00 — Perspectiva del ATC sobre los TCAS RA — CANSO/NavCanada

11:30 — El futuro del ACAS: ACAS-X — MIT Labs

12:00 — Receso para almuerzo

13:30 — Perspectiva de los pilotos sobre el TCAS — IFALPA

14:00 — Impacto del redisefio del area terminal sobre los TCAS RA — DECEA

14:30 — El papel de la colaboracion en la prevencion/reduccion de los TCAS RA — Aeromexico
15:00 — Charla Skytalk proporcionada por Seabury

15:30 — Receso de café auspiciado por Seabury

16:00 — Mesa redonda y discusion

16:30 — Comentarios finales

Conclusiones y recomendaciones emanadas del Dia de la Seguridad Operacional del
RASG-PA

1. Conclusiones
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o

El evento promovié con éxito la concientizacion sobre cuestiones criticas de
seguridad operacional relacionadas con la colision en vuelo (MAC) en la region y
fomentd la colaboracion entre las partes involucradas de la aviacion.

Los participantes reconocieron la importancia de compartir datos de seguridad
operacional y mejores practicas relacionados con MAC, con el fin de abordar los
retos comunes y mejorar la performance general en materia de seguridad
operacional.

Se hizo hincapié en el valor de las herramientas y los recursos desarrollados por el
RASG-PA, alentando a una mas amplia implementacion y adaptacion por parte de
los Estados miembros y los socios de la industria.

2. Recomendaciones generales

o

Seguir organizando anualmente el Dia de la Seguridad Operacional, a fin de
mantener la atencion en las prioridades de seguridad operacional mas apremiantes
y fomentar la participacién de las partes involucradas.

Desarrollar estrategias para mejorar la accesibilidad y la difusion de los recursos e
iniciativas de seguridad operacional a todas las partes involucradas, incluyendo los
explotadores y autoridades mas pequefios con recursos limitados.

Promover un analisis mas profundo e intercambio de datos de seguridad
operacional, a fin de identificar los riesgos emergentes y abordarlos de manera
proactiva.

Fortalecer la colaboracion con otros RASG, a fin de intercambiar herramientas,
estrategias y experiencias en beneficio mutuo.

3. Recomendaciones y areas de interés relacionadas con MAC (a ser consideradas por el
PA-RAST)

o

Estudiar el impacto del uso de una fraseologia correcta/incorrecta.
Fomentar la adopcion de la instruccién basada en la evidencia (EBT).

Promover mecanismos de colaboracion entre las lineas aéreas y los servicios de
transito aéreo, incluyendo sesiones de familiarizacion cruzada.

Fomentar la comparticidén de experiencias, especialmente por parte de los grandes
explotadores, con los explotadores mas pequefos, a fin de mejorar la performance
colectiva en materia de seguridad operacional.



RASG-PA/14
Apéndice A
A-1

Promover la adopcion de practicas de gestion de riesgos basadas en datos en toda
la regién a fin de identificar y hacer frente a las amenazas emergentes con mayor
eficacia.

Crear conciencia sobre el riesgo de insensibilizacion de la tripulacion frente a las
alertas durante determinadas fases del vuelo e implementar estrategias para
mitigar este problema.

Desarrollar una «Llamada a la accion» del RASG-PA para movilizar a las partes
involucradas hacia esfuerzos inmediatos y coordinados para mejorar los resultados
en materia de seguridad operacional.

Disefar e implementar un plan de trabajo basado en un sélido andlisis de datos, a
fin de priorizar las iniciativas de seguridad operacional y optimizar la asignacién de
recursos.

Poner en marcha un programa piloto para investigar tipos especificos de sucesos,
proporcionando ideas practicas y posibles soluciones.

Establecer un marco integral de intercambio de datos en la region, con el fin de
fomentar la colaboracion y mejorar la conciencia situacional entre las partes
involucradas.

Garantizar que las personas con las calificaciones y conocimientos técnicos
apropiados participen en el desarrollo e implementacién de soluciones en materia
de seguridad operacional.

Tener en cuenta las caracteristicas especificas y desafios de las operaciones de la
aviacion general al momento de formular estrategias regionales de seguridad
operacional.
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Situacion de los indicadores del RASG-PA
Objetivos del GASP Indicador del RASG-PA Valor Valor Valor
2021 2022 2023
Mantener la tendencia | Tasa de accidentes de los ultimos 5 3.21 3.09 2.99
decreciente de la tasa de | afios
accidentes Tasa de accidentes 2.8 2.97 2.82
Numero de accidentes fatales 0 2 0
Tasa de accidentes fatales 0 0.17 0
Riesgo de fatalidad 0.23 0.11 0
La implementacion efectiva (El) | Implementacién efectiva 72.16 71.7 70.37
de los Estados alcanza 75% para | Porcentaje de Estados con una 72.2 65.56 52.94
el 2024 implementacién efectiva mayor a 75%
Para 2023, todos los Estados | Promedio de implementacién de las 70.44 79.6 74.8
establecen las bases paraun SSP | bases del SSP
Promedio de establecimiento del SSP 31.73 28.55 54.8
Para 2024, todos los Estados | Porcentaje de Estados que han 43.32 75.53 73.53
publican un plan nacional de | publicado su plan nacional de
seguridad operacional de la | seguridad operacional
aviacion (NASP)
Mantener una tendencia | Numero de explotadores IOSA 81 78 77
creciente en el aporte de la
industria a los Estados y regiones
en materia de redes de
intercambio de informacién de
seguridad operacional
Para 2025, mantener una | Implementacién efectiva en AGA 63.89 64.38 61.5
tendencia creciente de Estados | Implementacion efectiva en ANS 67.68 66.96 65.33
con infraestructura de navegacion | Porcentaje de aerédromos | 53.14 58.85 60.43
aérea y aerédromos que cumple | certificados
las normas pertinentes de la | Porcentaje de aerédromos con equipo | 46.54 45.67 54.15

OACI.

de seguridad en pista (RST)




RASG-PA/14
Apéndice C
C-1

Proyectos e iniciativas de mejora de la seguridad operacional del RASG-PA

Reuniones realizadas desde la reunién plenaria RASG-PA/13

a)
b)
c)
d)
e)
Los

PA-RAST/62, 6-8 de febrero de 2024, Miami, Estados Unidos

PA-RAST/63, 23-25 de abril de 2024, Lima, Peru

ESC/39, 29 y 30 de mayo de 2024, Ciudad de México, México

PA-RAST/64, 13-15 de agosto de 2024, Montreal, Canada

PA-RAST/65, 15-17 de octubre de 2024, Ciudad de México, México

informes de estas reuniones estan disponibles en el siguiente enlace:

https://www.icao.int/RASGPA/Pages/RASG-PA-Meetings.aspx

Resumen de las actividades del PA-RAST y de la Secretaria durante los ultimos 12 meses

a)

b)

d)

Nuevos términos de referencia (ToR) del PA-RAST — De conformidad con la Decisidn
RASG-PA13/D2/2023 (reunidn plenaria del RASG-PA/13), el PA-RAST actualizd sus
términos de referencia para reflejar debidamente su actual forma de trabajo e incluir
el procedimiento de eleccion de sus copresidentes. Los nuevos términos de
referencia han sido incorporados en la revision del manual de procedimientos del
RASG-PA, el cual se encuentra disponible en el siguiente enlace:
https://www.icao.int/RASGPA/Pages/Library.aspx

Aviso de seguridad operacional RASG-PA 10B — Operaciones de vuelo manual —
Una revisién y actualizacidon del documento original. Disponible en:
https://www.icao.int/RASGPA/RASGPADocuments/06.%20RSA2024-10B-LOC-

| Manual%20Flight .pdf

Aviso de seguridad operacional RASG-PA 07B — Mitigacién de eventos de impacto
contra el suelo sin pérdida de control — Una revisidn y actualizacién del documento
original. Disponible en:
https://www.icao.int/RASGPA/RASGPADocuments/05.%20RSA07B%202023%20-
%20CFIT%20eng.pdf

Alerta de problema de seguridad operacional RASG-PA 01— Ajuste incorrecto del
altimetro — Disponible en: https://www.icao.int/RASGPA/Pages/RASGPA-SA.aspx
*Se trata de un nuevo producto en la cartera del RASG-PA, y la alerta de problema
de seguridad operacional RSIA#01 del RASG-PA es la primera alerta de seguridad
operacional emitida por el grupo.

Establecimiento del programa de socios de la seguridad operacional del RASG-PA
— Segun lo dispuesto en la conclusion RASG-PA13/C1/2023 (Reunidn Plenaria RASG-
PA/13), con el fin de permitir una mayor colaboracién entre el PA-RAST vy los
proveedores de servicios en la regidn para fines de la identificacién, validacion y
calibraciéon de las prioridades y productos del PA-RAST, el PA-RAST procedid a
implementar el programa. Hasta la fecha, se han unido al programa JetSmart (Chile,


https://www.icao.int/RASGPA/Pages/RASG-PA-Meetings.aspx
https://www.icao.int/RASGPA/Pages/Library.aspx
https://www.icao.int/RASGPA/RASGPADocuments/06.%20RSA2024-10B-LOC-I_Manual%20Flight_.pdf
https://www.icao.int/RASGPA/RASGPADocuments/06.%20RSA2024-10B-LOC-I_Manual%20Flight_.pdf
https://www.icao.int/RASGPA/RASGPADocuments/05.%20RSA07B%202023%20-%20CFIT%20eng.pdf
https://www.icao.int/RASGPA/RASGPADocuments/05.%20RSA07B%202023%20-%20CFIT%20eng.pdf
https://www.icao.int/RASGPA/Pages/RASGPA-SA.aspx
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f)

8)

Argentina, Colombia y Peru), Sky Airline (Chile, Ecuador y Peru), Viva Aerobus
(México), LATAM Airlines (Chile, Brasil, Colombia, Ecuador, Paraguay y Peru), Delta
Airlines (Estados Unidos), Air Canada (Canadad), Copa Airlines (Panama) y Aeroméxico
(México).

Establecimiento del CST de Perti — Gracias a un esfuerzo liderado por el PA-RAST, el
17 de mayo de 2024, se establecid el equipo colaborativo de seguridad operacional
de la aviacidon (P-CAST) del Perd, con la participacion de las principales partes
involucradas. El equipo estd codirigido por representantes del Estado y de la
industria, se reunira trimestralmente y mantendra una estrecha relacion con el PA-
RAST.

Implementacidén de la estrategia de comunicacidn a través de Linkedin— Segun lo
aprobado por la reuniéon ESC/38, el PA-RAST implementd una estrategia de
comunicacién utilizando LinkedIn para aumentar el alcance de sus productos. En la
actualidad, el perfil del RASG-PA en LinkedIn cuenta con mas de 1,700 seguidores y
un promedio de 1,000 visitas diarias de todo el mundo. Todos podemos apoyar este
esfuerzo, visitando: https://www.linkedin.com/company/rasg-pa/

Actividades en marcha

Desde mayo de 2023, los grupos de trabajo del PA-RAST han estado trabajando en los

siguientes productos:

a)

Aviso de seguridad operacional sobre prevencidon de excursiones de pista del PA-
RAST. Fecha estimada de entrega (EDT): octubre de 2024

Taller sobre UPRT (EDT: octubre de 2024)

Proyecto de traduccion de documentos del RASG-PA (EDT: fines de 2024)

Video sobre prevencién de lesiones por turbulencia (EDT: fines de 2024)

Dia de la seguridad operacional del RASG-PA 2024 (19 de noviembre de 2024)
Informe anual de seguridad operacional del RASG-PA (EDT: setiembre de 2024)

Participacion de las lineas aéreas en las reuniones del PA-RAST

Desde la reunidén PA-RAST/57, el PA-RAST ha estado invitando a las lineas aéreas locales (dependiendo
del lugar de la reunién) para compartir informacion de seguridad operacional de primera linea. Desde el
inicio, la iniciativa resulté ser muy eficaz y ha servido para complementar los esfuerzos de analisis de datos
del PA-RAST. Hasta la fecha, las siguientes lineas aéreas han participado en las reuniones del PA-RAST:
Alaska Airlines, Aeroméxico, Air Canada, American Airlines, LATAM Airlines, Viva Aerobus.

6. Situacion de los proyectos activos del RASG-PA

Durante el periodo 2022-2023, el RASG-PA ha aprobado los proyectos que se describen a continuacidn,
los cuales siguen en ejecucion:


https://www.linkedin.com/company/rasg-pa/
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Recursos
Fecha de Recursos ejecutados
Nombre del proyecto ., asignados Estado
aprobacion (USD)
(USD)

APOYO A LA IMPLEMENTACION DEL .
SSP EN LA REGION CAR 25-05-2022 35000 23700 Activo
AMPLIACION DE LA EXPERIENCIA DEL 0
PROYECTO DEL RASG-PA "DE VUELO | 25-05-2022 0 Activo
VISUAL A LA PBN" EN LA REGION CAR
IMPLEMENTACION DE LOS RST EN .
LAS REGIONES CAR Y SAM 25-05-2022 15000 10000 Activo
PROYECTO PARA FORTALECER LA 0
COMPETENCIA LINGUISTICA EN EL | 25-05-2023 35000 Activo

ATS






